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Prvni dokoncena lanovka

Mezi lokality, které svou vyvySenou polohou a zaroven oblibou mezi
Prazany primo vybizely k vybudovani lanové drahy, pattila prazska Let-
na. Neni proto divu, Ze se plan na propojeni navrsi s vitavskym birehem
opakované objevoval mezi nejstarsimi navrhy prazskych lanovek.
Koncem roku 1889 doporucil vybudovani lanovky u mostu cisare
Frantiska Josefa I. i prazsky stavebni Gifad, a to na zakladé podnétu
meéstské rady, kterd uvazovala o tom, Ze na prihodném misté pod
letenskym svahem postavi vytah.

Pocatkem roku 1890 se pak k myslence letenské lanovky ptihlasil také
Vykonny komitét pro usporadani Jubilejni vystavy v Praze s tim, Ze
i ,kdyby nebylo Jubilejni vystavy zemské, jeZ mezi Prahou a Vystavis-
tém v Krélovské obote vyzaduje rozmnoZeni spojovacich prostiedki
a usnadnéni dopravy osob, sdm posavadni ruch obchodni a pramyslo-
vy mezi pravym biehem Vltavy na dolnim Novém Mésté a Letenskou
plani uz nutil k ztizeni snadného a rychlého spojeni od mostecké celni-
ce k hotejsi restauraci na Letné”.

Letenské sady korunniho prince Rudolfa byly navic vyhleddvanym re-
krea¢nim mistem Prazant a na Letné se chystal vybudovat konec¢nou
stanici své prvni dréhy elektrické tramvaje, kterd spojovala Letensky
zamecek s Kralovskou oborou (Vystavistém), FrantiSek Krizik.

Stavbu letenské lanové drahy organizovalo samo kralovské hlavni
mésto Praha. Projekt vypracovala Technicka kancel4r Reiter a Stépan
a uz 23. kvétna 1890 mohla probéhnout politicka pochtizka. Draha
byla plivodné navrZena jako jednokolejna s vyhybnou uprostred. Vy-
bavena méla byt tzv. Abtovou ozubnici. Proti tomuto tfeseni se ov-
Sem vyslovil zastupce Generélni inspekce rakouskych drah, takze
byl urychlené vypracovan projekt novy, ktery pocital s dvoukolejnou
trati.

V patek 8. srpna 1890 vydalo videriské ministerstvo obchodu koncesi
ke stavbé a provozu lanové drahy. Prace na novém a v Praze dosud
nevidaném dopravnim prosttedku se mohly definitivné rozbéhnout.
ProtoZe lanovka meéla byt pohdnéna systémem vodni prevahy, musel



Z projektové dokumentace letenské lanovky, ktera zahdjila
pravidelny provoz posledni kvétnovy den roku 1891. 30
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1 , LETENSKA 7
P drdha lanova a elektricka |-
,_2“4 i v Praze. },8‘

- ‘ ;s 5 a 5 . 3 | Listek ten budiz a do ukon&eni |19
byt v horni stanici vybudovan maly vyrovnavaci "4 | fady uschoyin, a na poddini |20
vodojem, aby odbér vody co nejméné ohrozoval 5 ukdzdn, o1
dodavky do okolnich domii na Letné. T i 4 kd(’z;ﬁf“i‘,}.mw e T
Stavba lanovky byla dokoncena zac¢atkem kvétna il

y y y . 8 |
1891. Ve ¢tvrtek 14. kvétna probéhla technicko- 0
-policejni zkougka. Ufedni komise pti ni zjistila 101 s -

5 4 N . A1 . ——| Diese Karte ist bis zur Vollen- |5
nékteré nedodélky a zastupc'e Generalni inspek AR e oo siuhénahren 27
ce rakouskych drah neudélil letenské lanovce 12| u. auf Verlangen vorzuzeigen. |28

5 ‘ ‘ 18| Der Verlust der Bahrkarte be- | 29
uzivaci povoleni. 14| dingt die nochmalige Zahlung. | g0
V utery 19. kvétna probéhl dtlezity test G¢innos- —

] S 0 15 BELVEDER- 31
ti automatické brzdy. Od horniho vozu bylo ode- gq | Drotsell-u. E}!‘i‘;gﬂsche Bahn |~
pnuto lano, aby se simulovalo jeho pretrzeni — C. % . dvoroi kibiiskarus Hyaks Pechse v Prase.

vz titici se volné dolti bezpec¢né zastavil.
fed ledni kve 7 d $la Giedni Kombinovana jizdenka
Predposledni kvétnovy den se znovu sesla tredni pro letenskou lanovku
komise pt'i opakované technicko-policejni zkousce. Tentokrat probéh- @ Kfiiik?;u elektrickou
v o .. .- . tramvaj, ktera
lo vSe bez problémi a o den pozdéji, v nedéli 31. kvétna 1891 v deset  spojovala v letech
hodin dopoledne, mohla letenska lanovka zahajit pravidelny provoz. 891—1900 prostor

.. . . Letenského zamecku
V prvni den ji vyuZzilo 3550 osob, které ithrnem zaplatily 142 zlatych. s vystavistem.

Parametry letenské lanovky

Lanovd drédha na Letnou byla dvoukolejnd o uzkém rozchodu
1000 mm. Sikma délka trati byla 108,97 metru a vozy prekonavaly
vyskovy rozdil 38,3 metru. U horni stanice méla trat sklon 370 promi-
le, v ostatnim pribéhu 330 promile. V ose koleji byla umisténa dvojita
Abtova ozubnice, slouZzici k nouzovému zastaveni pti pretrZeni lana
a k regulaci rychlosti jizdy.

Lano o praméru 30 mm se skladalo ze 114 dratd a bylo dimenzovano
na desetindsobek vahy vozl. Bylo vedeno pres hlavni kladku o pru-
meéru 3,1 metru umisténou v horni stanici a dale pres malé kladky
o praméru 160 mm, rozmisténé ve vzdalenosti 10 az 15 metra od
sebe.

Téleso drahy bylo misty uloZeno v zatezu az ¢tyti metry hlubokém,
ktery chranily opérné zdi silné v koruné jeden metr. Pres trat byly
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Pfes terénni zafez
misty az ¢tyfi metry
hluboky, v némz
lezelo vlastni téleso
lanové drahy, vedly
tFi mustky pro pési.
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postaveny t¥i mostky pro pési, aby nebyla narusena
moznost chiize po cestach na letenské strani. Jiz-
da letenskou lanovkou trvala pouhou minutu a 45
sekund. V dobé zahajeni provozu v roce 1891 se pla-
tily za jizdu nahoru nebo dolli ¢tyti krejcary, zpa-
te¢ni jizdenka stala Sest krejcarti. V nasledujicim
roce bylo jizdné zlevnéno — jizda nahoru stala tti
krejcary, dold dva krejcary. Zpate¢ni jizdenky byly
zruSeny. Obnoveny byly opét v roce 1895 v cené
Ctyt krejcarti. Existovaly i kombinované jizdenky
spole¢né pro lanovku a Krizikovu elektrickou dra-
hu do Stromovky (horn{ stanici lanové drahy délilo
od konec¢né Krizikovy tramvaje jen nékolik desitek
metri).

Vozy pro letenskou lanovou drahu vyrobila firma Ringhoffer. Byly dlou-
hé 6000 mm, Siroké 1800 mm a vysoké 3350 mm. Ve spodni ¢asti mély
nadrz na ¢tyti a plil az pét metrt krychlovych vody. (O systému vodni
prevahy se zminime podrobnéji u pettinské lanovky.) Uvnitt mél kazdy
viiz ¢tyti oddily oddélené prickami celkem pro 24 sedicich a 16 stojicich
osob (na jare roku 1902 doslo navic k rozdéleni prostoru pro kuraky
a nekuraky). Na obou koncich vozl byly plosiny pro pravodciho.

Na letenské lanové draze bylo zaméstnano Sest konduktérti v jed-
notném stejnokroji a jeden az dva pomocni brzdati. Konduktéri
v obou jedoucich vozech byli spojeni tzv. telegrafem, systémem Kkla-
ves a zvonkl. S ohledem na systém vodni prevahy nejezdila lanovka
v zimnim obdobi.

Elektrifikace letenské lanovky

Plvodné byla letenska lanovka zcela samostatnym (a vlastné prvnim)
dopravnim podnikem prazské obce. Provoz tidila Spravni rada lanové
drahy na Letnou. Pak ale mésto ztidilo dal$i dopravni podnik k provo-
zovani tramvajové dopravy, Elektrické podniky kralovského hlavniho
meésta Prahy, a bylo ztejmé, Ze je vyhodnéjsi, aby se lanovka stala jeho
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{izda letenskou lanovkou trvala minutu a 45 sekund.
Sikma délka trati dosahovala 108,97 metru, vyskovy rozdil 38,3 metru.
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